El acrobata que

quena divertirse
Llegado tarde a la competicion, Kevin Schwantz ha sido un piloto unico. Autodidacta y no siempre
con el mejor material, fiel a Suzuki de cabo a rabo en toda su carrera, campedn del mundo al final

de una tragica temporada de 1993... el tejano es recordado por su incansable espiritu de lucha y
porque las carreras para él deben de ser, ante todo, un placer.

B MICHEL TURCO

después estaria roda

Daytona con MerkelI ﬁpencer

a/ney 4 Lawson

una RZ 850. Con ello consigue

huellas de su pasado A amirada  queen 9 I‘hlmura se fijen en él

del piloto de Austin aun brilla con esa lar na €
sus ojos azules, como cuando se las tenia con
Wayne Rainey, su eterno rival.

A pesar de todo, Kevin sigue vivo, como la
memoria del que es uno de los pilotos de motos
mas populares de la historia y que es uno de los
mitos de un tal Valentino Rossi, posiblemente

el unico heredero en carisma y proximidad a la
gente del popular piloto tejano. “La gente me
quiere porque he sido alguien cercano; me han
visto como a otro ser humano igual que ellos. He
ido rapido, pero también he cometido errores.
Y siempre he expresado mis sentimientos, ya
sean la alegria, la decepcion o la ira; no he sido
una méaquina, como lo son la mayoria de lo
pilotos de hoy Las carreras se han vuto tan

disfrutar con lo que hace”
Su infancia nos lleva a los

de cortadoras de ce - también se
podlan encontmﬂm como aT“nas
motos, sobre todo Wmaha'y Ossa de trial. Por
eso el pequeiio Kevin se inicio en esta disciplina,
con los sabios consejos de Mick Andrews, un
amigo de la familia. “Nunca fui un mal estudiante,
pero estaba mas interesado en lo que me
esperaba al salir de clase que en las lecciones
de los profesores’”.

La competicion tardaria en llegar. .. En cuanto

'a |a velocidad, no sera hasta cumplidos los 19
an.os cuando el joven Schwantz probara suerte.
“Descubn el placer del asfalto tarde, cuando mi
ont6 un neumético de dirt-track en la rueda
ademi YZ'

su primera carrera en 1983 -con la moto de
irt-track de su tio- en las calles de Austin, con el
numero 34, con un estilo que levanta expectacion.
“Entonces estaba lejos de pensar que dos anos
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y Ie propormonen una Suzuki, con la que corre en
1985 el ( Campeonato Americano de Superbike.
“No me lo podia creer. Estaba loco 1cé";':;r'iegna :

Canreras de verdad

La GSXR estaba falta de fiabilidad, pero Kevin no
se quejo: “Yo ya era feliz con tener la oportunidad
de correr, de aprender y de demostrar de lo que
era capaz... cuando veo algunos jévenes de hoy
que hacen remilgos cuando les proponen un
manillar, o que se quejan a la que las cosas no
van minimamente como ellos quieren... " Una

0s japoneses de Suzuki

N Una I|L'fena moto le motivé para
Juedarse con ellos. Sera con la Suzuki cuando
ente batira a Rainey, y con la que conseguira
en 1993 el tan ansiado titulo mundial. “Ataqué

el ano preparado como nunca. Realicé mas de
10.000 km antes de la primera carrera. La moto
estaba por fin bien equilibrada. Gané la primera
carrera en Australia y me subia al podio en las
dos siguientes. Luego encadené dos victorias
seguidas, en Jerez y Austria, mas otra serie de
podios con los que me instalé comodamente en
cabeza del campeonato. Era la primera vez que
realizaba varias carreras con una moto a la que no
habia nada importante que modificar".

Y llegé el funesto GP de Inglaterra, en Donington:
“Habia conseguido la pole, tenia 23 puntos

de ventaja... y me encontré de repente dando
volteretas en la primera curva, después de haber
sido abordado por Doohan. Aun no he digerido

lo que se cocid alli ese dia”. Para Schwantz,
todo se desencadena a partir de ese momento:
“Por la tarde mi ventaja se habia reducido a sélo
tres puntos, pero sobre todo me habia roto la
mano y tenia la moral por los suelos. Antes de
esa carrera, Wayne practicamente habia tirado
la toalla; sabia que su moto no estaba a /a altura.
Pero ahora le habia dado una nueva esperanza
y se sintié como si le hubieran puesto alas. E/

resultado de todo esto es el accidente de Misano.

Estoy convencido de que si Doohan no me
hubiese tirado en Inglaterra, Wayne no estaria
ahora paralizado”. (N. del R.: En Misano, Rainey
cayo de cabeza en la grava luchando por el primer
puesto con Schwantz, fracturandose la columna).
Los acontecimientos de esta temporada de 1993
marcarian el futuro de Schwantz. Por fin campeodn
del mundo, pero privado del que siempre habia
sido su punto de referencia, viviria un final de
carrera triste: “Tuve la suerte de recaer en mi
lesion de la muneca”, dice sin pestanear. “Eso
me permitié correr sin pensar que €l tipo al que
siempre queria batir ya no estaria nunca mas alli.
Mi lesion ocupd todos mis pensamientos. Estuve
librando una batalla contra mi mismo’.

Enel sacrosanto recinto del Dr. Costa, Kevin
Schwantz tlenE un lugar privilegiado. El tejano fue
un asiduo wsﬂante ‘del doctor, pero también uno
de sus peores pacientes. “A la minima lesion,
solo tenia una cosa en mente, que era montar
cuanto antes en mi moto para recuperar los
puntos perdidos’”. Asi, Schwantz ha construido su
leyenda alrededor de sus clavm munecas
rotas, pero también de su cma
“Tengo un montdn de c:ca% a veces sufro
cuando me levanto por la manana, pero por
suerte atn puedo montar en moto, incluso

sobre tierra”, se consuela el tejano. Un verdadero
milagro después de la multitud de caidas que
sufrié el piloto de Austin.

Adaptacion de Jordi Aymami
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La historia de un campeon, en ocho capitulos

1985/1986: Los primeros GGPP

Embarcado en 1985 por Suehiro Watanabe,
responsable de Yoshimura -el equipo de Suzuki
USA.-, corre con la nueva GSX-R en el Campeonato
Norteamericano de Superbike, donde consigue el
subcampeonato. Corre también una carrera en el
GP de Bélgica de 500 cc. Al aio siguiente logra el
tercer puesto en el Campeonato USA, tras las Honda
oficiales, y en 1988 forma parte del equipo oficial
Suzuki en el Mundial de 500.

1988: Primer aiio en 500

En la primera carrera de la temporada (Japén)
Schwantz consigue la victoria... con ocho segundos
de ventaja sobre el segundo clasificado, Wayne
Gardner. Pero la Suzuki dista de ser una moto
competitiva, lejos de las Yamaha y las Honda, al
mostrarse muy irregular... como descubre pronto

el tejano, y tan sélo puede estar delante cuando
llueve, como en Niirburgring, donde se hace con su
segunda victoria.

1989: La mejor temporada de Kevin

Sera en esta temporada cuando el piloto de Austin
vera reducida su desventaja frente a las Honda y
Yamaha. En efecto, la Yamaha ha disminuido parte
de su supremacia y la Honda es un monstruo dificil
de domar. Pero sera finalmente la Honda NSR 500
la que se llevara el titulo a final de temporada. A
pesar de sus 6 victorias, Schwantz termina por
detras de la Honda de Lawson... y de las Yamaha de
Rainey y Sarron. “Tenia la mejor moto, pero tanto el
equipo como yo estabamos faltos de experiencia.
Consegui 6 victorias y 12 poles, pero también me
cai tres veces y me tiraron otras tantas”,

1990: Una hofetada en plena cara

A principios de la temporada de 1990, y después
de partir como el gran favorito del campeonato,
Kevin Schwantz se tiene que contentar con una
moto similar a la de la temporada anterior, con el
tinico cambio de los colores de Lucky Strike en
lugar de los de Pepsi. Desde la primera carrera en
Suzuki son conscientes de la superioridad de las
Yamaha, y para colmo de males, Kevin se fractura
la mufieca en la segunda carrera. A base de coraje

consigue mantenerse tras la estela de Rainey, pero
dos nuevas caidas a final de temporada acaban
con toda esperanza. “A pesar de mis 5 victorias y
el subcampeonato, 1990 quedara en mi memoria
como una gran bofetada en la cara’.

1991: El no va mas

La temporada de 1991 sera atin mas complicada, si
cabe. El peso minimo de las 500 pasa de 115 kg a
130 kg, pero sobre todo Suzuki decide cambiar de
Michelin a Dunlop.

A pesar de sus tres victorias, algunas de ellas
histéricas, Schwantz no deja de quejarse de su
moto. Para redondear su mala temporada, se
destroza la mano en Malasia. Todo ello le lleva a

replantearse su estrategia, que no es otra que la de
vencer a cualquier precio, aun con una moto inferior.

Es consciente de que asi nunca podra ganar el tan
ansiado titulo mundial.

1992: Continuando en Suzuki

Después de amenazar con dejar la firma de
Hamamatsu, Kevin consigue algunos cambios,
especialmente con la llegada de Stuart Shenton,
proveniente de HRC. Pero Honda dota de un motor

big bang la NSR de Doohan, que parece insuperable.

A media temporada, sin embargo, todo parece
cambiar al sufrir el australiano una terrible lesion
en los entrenamientos del GP de Holanda. Pero

continuando con su mala racha, mientras Schwantz

domina la carrera el domingo, es derribado por
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Lawson, fracturandose el brazo y dislocandose la
cadera. Al final, termina cuarto en el campeonato,
atin por detras de Rainey.

1993: Una consagracion
con sahor amargo

A principios de 1993, la suerte parece por fin

' cambiar. Regresando a Dunlop, la Yamaha parece

haber ido a menos, mientras que la Suzuki ha
ganado en equilibrio, y Doohan, aun condicionado
por su caida en Holanda, parece estar lejos de su
mejor nivel. Durante 11 carreras, los dos americanos
luchan codo a codo, pero en Misano se produce

un hecho dramatico que inclina la balanza de una
temporada fantastica: Rainey cae y se fractura la
columna, dejando a su adversario de siempre sin
rival a batir. Kevin nunca podra saborear el tan
ansiado titulo. La amargura por la tragica lesion de
Rainey lo acompaiiara siempre.

1995: Tres carreras... y adiés

i

Después de un 1994 marcado una vez mas por
las lesiones, consiguiendo tan sélo dos victorias
y sin estar nunca en condiciones de retener el
titulo, Schwantz ataca 1995 en baja forma, mas
en el aspecto psicoldgico que en el fisico. Su
corazon ya no esta con él. Después de tan sélo
tres carreras, el tejano arroja la toalla. Anuncia
su retirada en el GP de Italia, con lagrimas en
los ojos: “Tenia que haberlo dejado ya en 1994”,
admite Kevin.

9 reghtes®..

Kevin Schwantz

“No paso

mas de
meses
en cas

JORDI AYMAMI

Mucha gente se pregunta qué es lo que
estd haciendo el campeon tejano desde
que se retird de la competicion. La mayorfa de
los ex pilotos suelen llevar una vida tranquila,
pero esto no va con alguien como Kevin
Schwantz. Como estuvimos muchas horas
juntos, hablamos un poco de todo, y también
con Marnie, su encantadora compafera.

Solo Moto: Muchos aficionados se preguntan qué estas
haciendo desde que te retiraste, Kevin...

Kevin Schwantz: Buff. .. pues de todo, menos estar en
casa. Sigo vinculado a Suzuki'y acudo a muchos
actos en representacion de la marca, desde
presentaciones de nuevos modelos deportivos (N.
del R. Coincidimos con él en las presentaciones
de las GSX-R 600,750 y 1000 en Phillip Island),

a otras cosas. Asisto a no menos de 8 6 10
carreras de MotoGP 'y SBK en cada temporada,
hago de comentarista para la television, etc.
Colaboro en la Red Bull Rookies Cup como
asesor. También participo en algunas carreras
locales; corri hace poco una de motos cldsicas,
muy divertidas, por cierto (gané yo, je, je...) jAh!
Y, desde luego, tengo mi escuela de conduccion en
Barber, a la que voy tanto como me es posible.

SM: ¢Y tu, Marnie? éSiempre vas con Kevin? éNo te
cansas e viajar tanto?

Marnie: Siempre voy con €l, y no, no me canso de
viajar (de momento, por lo menos). La verdad es
que me gusta. [Hay tantas cosas interesantes por
ver! Y tenemos buenos amigos en el paddock.

SM: Si, pero éno echais de menos estar en casa?
éCuanto tiempo pasais en Texas?

Ks: Vivimos en Austin, en un piso de la ciudad,
y cuando llevamos mucho tiempo alli, la
verdad es que me aburro. Echando cdlculos, no
pasamos mds de tres meses al afio en casa.

MR: No tenemos hijos, y por eso no es un
problema grave estar tanto tiempo fuera,
salvo por la escuela de conduccion. Eso
I, tenemos un perro jque casi no nos
reconoce cuando volvemos a casa!

tres
I anc

Ks: En Texas vamos mucho en bici, tanto
de carretera como de montaiia. Por cierto,
esta noche nos vamos a Vitoria, a ver

una fdbrica espariola de bicicletas.

sM: Tus duelos con Wayne Rainey fueron miticos.
&Como los recuerdas?

Ks: Fue una gran época, aunque entonces
Wayne y yo no nos llevabamos
precisamente bien; quizds
debido a eso las carreras eran
mds refiidas; ahora, en cambio,
tenemos muy buena relacion. Yo

“Cuando me sienta cansado,
dejare todo esto y me iré

creo que entonces ofrecimos unas a casa, pero todaVia no ha

grandes carreras. Ldstima de su
accidente; me afecto mucho.

SM: ¢Cual es tu temporada favorita?

Ks: Hombre, te diria que la del 93, ya que
consegui el Campeonato del Mundo en ese
aio, pero también guardo un gran recuerdo
del 91, porque en esa temporada tuvimos
carreras muy buenas luchando con Wayne,
con adelantamientos muy bestias, ja, ja...

sM: Precisamente el que le hiciste a Rainey en la
iiltima vuelta del GP de Alemania de ese aiio es de
videoteca...

KS: Lo recuerdo perfectamente. La verdad es
que en la iiltima vuelta Wayne frend muy tarde
alli... jpero yo aiin mds! Estuvo bien, aunque
también tengo un buen recuerdo del GP de
Japon o del de Donington, en Inglaterra,

ese mismo aiio, cuando en la iltima vuelta

lo pasé por fuera, mientras él me esperaba
por dentro. ;Se llevo una buena sorpresa!

sM: Sigues MotoGP, équé te parece? &Y los pilotos
actuales?

Ks: Son carreras muy distintas a las de mi
época. Las motos tienen mucha electrénica
y son muy dociles, comparadas con las

500 de 2T, y hay menos lucha, aunque este
aiio hemos visto algunas buenas carreras.
Es una pena ver la parrilla con tan pocos
pilotos; espero que Dorna y las marcas
hagan algo pronto para solucionarlo.

En cuanto a los pilotos, la verdad es que hay

llegado el momento de parar”

cuatro que estdn claramente por encima
de los demds: Lorenzo va muy fuerte y es
valiente; Stoner es rapidisimo, aunque
algo inconstante, y Pedrosa es muy fino
y rdpido, aunque parece que la moto

no le va muy bien; cuando se inspira es
inalcanzable. Pero el mejor para mi sigue
siendo Valentino: es rdpido, listo y fuerte
psicologicamente, ademds de que es
muy carismdtico. Somos buenos amigos;
ayer estuvimos de juerga, por cierto...

sM: éNo estas cansado de tanto viajar, de no
parar? ¢Cuando vas a decir ya esta hien?

Ks: Cuando lo sienta asi. Si llega el
momento de parar, lo sabré y me diré:
OK, es hora de volver a casa, como
cuando dejé las carreras; en ese momento
supe que tenia que dejarlo. Cuando

me sienta cansado, dejaré todo esto

y me iré a casa, pero todavia no ha
llegado el momento de parar. Atin no.

Asfes Kevin Schwantz; para muchos, uno
de los mejores pilotos de todos los tiempos.
Simpatico, franco, abierto... Mientras
conversabamos durante la sobremesa, tuvo
que levantarse no menos de diez veces,
siempre sin una mala cara, para hacerse fotos
con mucha gente que lo reconocfa. Y eso que
ya hace quince afios que colgd el mono...
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